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11 est rappelé que les autorails sont conduits par des ma-
chinistes de route en titre.

Dans le présent livret, les machinistes affectés 3 la con-
duite des autorails sont désignés par I'appellation « con-
ducteurs d’autorails ».
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CHAPITRE I

Opérations a effectuer par le conduc-
teur Diesel avant le départ.

A. INTRODUCTION.

Le présent fascicule compléte les chapitres IL et IV a
XIII du fascicule 1 (Attributions) dont les instructions
valent également pour la traction Diesel.

Les instructions contenues dans le fascicule 9 se rap-
portent spécialement aux opérations a effectuer et aux
précautions & prendre par les machinistes affectés a la
conduite des engins Diesel : autorails, locomotives de ma-
neeuvre et locomotives de ligne.

Dans la suite, ces machinistes sont désignés sous ’ap-
pellation générale de « conducteurs de traction Diesel »,
ou, par abréviation, simplement « conducteur ».

Lorsque le genre d’engin Diesel est précisé, les dénomi-
nations de « conducteur d’autorail », de « conducteur de
locomotive Diesel de manceuvre » ou de « conducteur de
locomotive Diesel de ligne » peuvent également étre utili-
sées.

B. OBLIGATIONS DES CONDUCTEURS IP’ENGINS
DIESEL AVANT LA REMORQUE.

1. GENERALITES.
a) Obligations a caractére général,

Le conducteur désigné pour un service de route, de plan-
ton, de réserve ou de manceuvre doit se présenter au ser-
vice de cour en tenue de travail, & l'’heure indiquée au
tableau de service.

Il y recoit les trois documents suivants :

— la feuille de travail M. 464;

Mars 1958,
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— le rapport journalier M. 554 (g'il s'agit du 1er service
de la journée). S'’il effectue le service 2 ou 3, ce docu-
ment lui est remis par le collégue précédent ou est
laissé dans le poste de conduite qui sera occupé au
moment du ler départ;

— la fiche horaire.

Les clefs des postes de conduite ou les clefs de contact
de Yengin Diesel qu’il va desservir lui sont normalement
remises en méme temps par I'agent chargé du service de

cour (agent de surveill nt) ou par
le téléphoniste. Dans le u collegues
se relaient & un endroi e, voies de

garage ou d’entretien ou gare) les clefs sont remises au
moment du remplacement.

Le conducteur compare les indications inscrites sur la
feuille de travail, sur le rapport journalier et sur la fiche
horaire & celles du tableau de service et du tableau des
ralentissements.

temporaire et de

4 parcourir. Ces

s sur la fiche ho-
raire. La vérification terminée, il vise l'indication du nom-
bre de bandelettes indiqué sur la feuille de travail.

S'il effectue un parcours i l'étranger, il contrdle avec
une attention toute particuliére les indications relatives
a la circulation sur ces réseaux. Ces renseignements figu-
rent sur un panneau spécial voisin du premier. De plus,

le doit personnellement avertir
le es parcours internationaux des
de et instructions recues.

Le conducteur consulte et vise les livres d’ordre. I1 lit
attentivement les instructions « Diesel » ou le livre d’or-
dre no 3. )

Le conducteur d’engin Diesel peut également devoir
gare. Dans ce cas, ce dernier doit
i donner toutes les explications
service puisse étre effectué d’une

Mars 1958.
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] Dans le cas d'une communication urgente & faire & un
relayant un collégue en gare,
de cour prendra toutes les
de prévenir l'agent intéressé
ion téléphonique personnelle,

intervention du sous-chef de gare en service, etc.).

La consigne Diesel locale — rédigée de la main du
chef immédiat — prévoit les modalités d’organisation de
la prise de service,

8 Immeédiatement aprds, le conducteur se rend vers l'en-
gin Diesel & desservir. Avant toute autre chose, il con-
sulte le livre de bord afin de prendre connaissance des
remarques faites par ses collégues, par le service d’en-
tretien ou par le service de cour et relatives au compor-
tement de l’engin en service ou des précautions spéciales
3 prendre lors de la préparation ou de la conduite du
véhicule,

Si Tengin Diesel a été préparé par un collégue, ou, le
cas échéant, par le personnel d’entretien, mention doit
en étre faite & la feuille de travail par le contremaitre
de cour ou par son délégué. Le nom de l'agent chargé
de la préparation sera mentionné d’'une maniére lisible.
Le conducteur qui a préparé l'engin Diesel remet lui-
méme le service a son collégue.

Avant de procéder a une opération quelconque, le
conducteur aura soin de vérifier si les plaques « sans
eau », « sans huile » et « ne
les agents du service de l'entret
par ces derniers. Dans le cas co
diatement le contremaitre de co

décrites
loin. 1
es, rela-
tives au type d’engin desservi, contenues dans les bro-
chures spéciales complétant le chapitre 9 (chapitre 10bis).

b) Le rapport journalier M. 554.

9 Chacun des conducteurs desservant l'engin Diesel au
cours de la journée considérée, compléte le M. 554.

Mars 1958.
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Contréles : Le conducteur inscrit les données numé-
riques dans la colonne correspondante et les compléte
par l'indication « normal » ou « anormal » suivant le cas.

explique dans cette
du Service M.A., tout
la spécialité Diesel
chauffante 4 un véhi-

Réparations et réglages : Le conducteur rédige les
demandes de réparation ou de réglage se rapportant a
une défaillance caractérisée du matériel Diesel.

précédant immédiatement Ientretien prévu.

Le M. 554 correspondant & une journée déterminée
est remis & l'agent chargé de la visite (contremaitre,
metteur au point, chef de brigade ou homme de métier)
au moment de la rentrée succédant au dernier service
de la journée (2e, 3¢ ou 4e g'il g’agit de double, triple ou
quadruple équipe).

Mars 1958.
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Si le service de la visite ou de l’entretien intervient
avant la terminaison du dernier service de la journée,
Pagent de surveillance « Diesel » ou son délégué, annote
dans le bas de la rubrique « Réparations et réglages »
et & l'encre rouge, les travaux effectués. Le M. 554 est
ensuite remis le plus rapidement possible au conducteur.

Si la rentrée a4 la remise ne coincide pas avec une
visite prévue, le M, 554 est remis, en méme temps que
le M. 464, au contremaitre de cour ou & son adjoint.

Si engin Diesel ne rentre pas 3 la remise, le M, 554
est remis au service de la visite ou de la cour, selon le
cas, par le collégue revenant le premier dans les instal-
lations de la remise propriétaire.

S’il s’agit d’'une locomotive Diesel de mancuvre effec-
tuant du service dans une installation E éloignée du
service d’attache et n'y rentrant pas tous les jours, et
si, de plus, le conducteur y termine son service, le M. 554
est confié au chef de gare ou son délégué en méme temps
que la feuille de travail.

Une consigne spéciale établie de commun accord et

rel M indique
la se proprié-
tai remis par
les

¢) Livre de bord.

Tout engin Diesel est muni d’un livre de bord restant
a demeure sur le véhicule lorsqu’il est en service.

Ce registre est principalement destiné & I'inscription
par les conducteurs, des communications intéressant
leurs collégues et les M.I. de facon 3 ce que ceux-ci puis-
sent prendre les précautions voulues au sujet de I'état
du véhicule et de son équipement, lors de la préparation
ou de la conduite.

Le livre de bord est également utilisé par le personnel
du service d’entretien ou du service de cour pour y faire
mention de toutes communications & l’intention du per-
sonnel roulant.

Mars 1958.
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Cette utilisation n’est pas limitative; il ne faut cepen-
dant pas qu’il fasse double emploi avec le rapport jour-
nalier.

Le chef immédiat l'utilise également pour des commu-
nications urgentes ou importantes aux conducteurs dans
le cas oll une note aux livres d’ordre ne toucherait pas
les intéressés en temps utile.

En pénétrant dans le poste de conduite de ’engin Diesel,
le conducteur doit obligatoirement consulter le livre de
bord et y apposer son visa si une communication lui est
destinée,

Afin de les rendre spécialement apparentes, les indica-
tions données par le service d’entretien au personnel rou-
lant se présentent obligatoirement sous I’aspect d’une
inscription & V’encre rouge.

Sl s’agit de remarques faites a4 l'occasion d’'un entre-
tien prévu, cette communication prend la forme d'un
cachet du format A6 apposé au tampon a l'encre rouge.

Ci-dessous un exemple d’un tel cachet lequel doit se
trouver en permanence au bureau du ou des contremaitres
d’entretien Diesel.

@® Remise de
Traction Diesel

La HLDE, la HLDR, L'AR no .
a 6té 4 lentretien ce jour .../
pour

Le ctm M.A. Le ctm E.

Remarques

En aucun cas, le conducteur ne peut arguer du fait de

ne pas avoir vu un renseignement le concernant au livre
de bord.

Toutes les inseriptions dans le livre de bord doivent
étre claires et lisibles, & l'encre ou au crayon indélébile.

Mars 1958.
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2. OPERATIONS A EFFECTUER LORS DE LA PRE-
PARATION D'UN ENGIN DIESEL.

La préparation d’un engin Diesel comprend la visite
générale, les contrdles et les vérifications.

Pour les services de ligne, les opérations de préparation
sont faites en principe avant le premier départ de la
remise ou, le cas échéant, au moment fixé par la consigne
Diesel locale (art. 7).

Pour les services de manceuvre, les opérations doivent
se faire une fois par jour, en principe au cours du ser-
vice 1.

a) La visite générale,

Cette opération comprend la visite sommaire de I'engin
Diesel en vue de la recherche, des défauts apparents a
la partie « voiture » notamment aux roues, & la suspen-
sion, & la timonerie de frein, aux portiéres, etc.

La détection des fuites d’huile, de gasoil et d’eau sur
le sol ou sur le vlancher, en-dessous ou & c6té de la
motorisation et aux abords de la transmission doit s’ef-
fectuer avee une attention particuliére.

Au cours de cette visite, le conducteur tient bonne
note des remarques faites par ses collégues ou par le
service de l’entretien, de la visite ou de la cour par la
voie du livre de bord, ainsi que des réparations deman-
dées et des irrégularités survenues les jours précédents.

b) Le contrdle des approvisionnements.

Les vérifications relatives a4 l'approvisionnement por-
tent sur les points suivants :

— le niveau du gasoil dans le(s) réservoir(s);

— le niveau d’eau dans les vases d’expansion pour la
motorisation et le chauffage. (Le niveau maximum
ne peut étre dépassé pour les installations remplies
d’'un mélange antigel) ;

— le niveau d’eau dans les réservoirs de chauffage;

— le sable dans les sabliéres;

— la réserve éventuelle d’huile en cruches plombées;

Mars 1958.
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— les fusibles, les lampes et, 8’il y a lieu, le petit appro-
visionnement. La visite des fusibles s’effectue & I'aide
de la lampe de poche ou avec le dispositif spécial.

¢) Les vérifications.

Avant de lancer le(s) moteur(s), le conducteur pro-
cede 3 la vérification du niveau d’huile dans le carter
du ou des moteurs et, le cas échéant, des autres organes
de la motorisation et du véhicule mentionnés dans la
brochure descriptive de I'engin Diesel.

Immédiatement aprés le lancement du (des) moteur (s)
et aussitét que la pression est suffisante dans le réser-
voir principal de l'installation d’air comprimé, l'essai de
fonctionnement des freins 4 air comprimé et du frein
4 main est effectué.

La vérification du fonctionnement des appareils aver-
tisseurs (klaxons et trompes) est faite immédiatement
apres.

Le conducteur doit ensuite :

— contréler le fonctionnement de linverseur et, le cas
échéant, de la commande de la transmission suivant
les prescriptions contenues dans la brochure des-
criptive relative au type d’engin;

— vérifier le plombage des appareils extincteurs d'in-

_ ours;

—_ prévus dans la
considéré : gui-
culations, ete.

N.B. Si le conducteur ne dispose pas du temps néces-
saire pour effectuer toutes les vérifications de graissage
prescrites avant le départ, il fait le néecessaire au cours
du service & l'occasion d’un stationnement de quelque
durée.

Mars 1958.
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En période hivernale, la vérification de la position des
robinets dans le(s) circuit(s) de refroidissement de la
motorisation et du chauffage est faite en tenant compte
3 la fois des prescriptions détaillées dans la brochure
descriptive du matériel envisagé et des instructions con-
cernant les mesures a prendre en cas de gel (fascicule 9,
chapitre VII).

C. LE LANCEMENT DU MOTEUR DIESEL.

PRECAUTIONS A PRENDRE A L’OCCASION DU
LANCEMENT.

a) Avant le lancement.

En ce qui concerne les engins Diesel & double motori-
sation se trouvant & une grande distance respective, le
conducteur vérifie I'enlévement des plaques « sans eau »,
« sans huile » et « ne pas lancer », et actionne les son-
neries d’alarme. Il attend ensuite pendant 15” au moins
avant de procéder a la manceuvre de lancement.

Avant de lancer le(s) moteur(s), le conducteur s’as-
sure que les freins 4 main sont serrés. Ce controle est
indispensable afin d’éviter le démarrage éventuel de

Mars 1958.
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Iengin dans le cas d'un entrainement imprévu de la
transmission.

b) Pendant le lancement.

Il y a lieu de suivre scrupuleusement les prescriptions
données dans la notice descriptive relative au matériel
4 conduire.

En tout cas, il ne peut étre procédé au lancement avant
d’avoir effectué toutes les opérations prescrites : visites,
graissage, désaération, préchauffage, virage, etc.

Si le moteur Diesel ne tourne pas au premier essai,
il faut recommencer la manceuvre de lancement. Si celle-
ci est commandée par un démarreur électrique, il ne faut
jamais relancer le moteur Diesel avant son arrét com-
plet sous peine d’endommager gravement le démarreur
et la couronne dentée du volant.

Si le lancement est effectué & l'aide de la génératrice
principale fonctionnant temporairement en moteur, il est
nécessaire d’enfoncer fermement le(s) bouton(s) de lan-
cement pour éviter des étincelles de ruptures trop inten-
ses dans les contacteurs.

Dans les 2 cas ci-dessus, il est congeillé de limiter le
temps de lancement entre 3” et 10”, suivant les instruc-
tions relatives aux différents types d’engins : entre 3”
et 6” pour les locomotives et entre 6” a 10” pour les
autorails et de prévoir un intervalle minimum de 15”
entre deux essais pour éviter 1’épuisement de la batterie.

by

Lorsque le lancement a lieu a l'intervention d’air com-
primé 3 la pression de 30 kg/cm?2, il faut d’abord s’assu-
rer que la pression de régime dans les bouteilles de lan-
cement est atteinte et veiller spécialement & ce que la
vanne de démarrage se trouvant sur la bouteille est
entiérement ouverte. Dés que le moteur est lancé, cette
vanne de démarraze est & refermer et la vanne de rem-
plissage est & ouvrir sur la bouteille utilisée.

Dans tous les cas, il est indispensable d’éviter 1'épui-
sement de la batterie ou la réserve d’air comprimé par
de trop nombreuses tentatives infructueuses de lance-
ment mais plutét d’en rechercher la cause au préalable.

Mars 1958.
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¢) Apreés le lancement,

Apres le lancement d'un moteur froid, il convient de le
laisser tourner un certain temps au ralenti avant de
faire démarrer le véhicule, de facon 3 ce que l'eau de
refroidissement atteigne une température suffisante.

S'il s’agit d’un moteur dont le lancement est interdit
a froid (par exemple, le moteur Maybach), le conducteur
doit respecter les instructions spéciales relatives & ce type
de moteur.

Le conducteur procéde ensuite 4 une visite sommaire de
I'équipement du moteur (tuyaux d’huile, d’eau et de gasoil),
afin de pouvoir déceler toute fuite en temps utile. Il sur-
veille attentivement les indications des manométres de
pression d’huile, des thermométres des circuits de refroi-
dissement, des manométres des réservoirs 3 air comprimé,
des ampéremétres indiquant la charge des batteries, etc.
d’apres les indications des notices descriptives spéciales.

D. DEMARRAGE DU VEHICULE.

CONSIGNE LOCALE.

a) Déplacement d’un engin Diesel.

Pour procéder au déplacement d’'un engin Diesel 3 I'inté-
rieur de la remise, sur la cour de I'atelier ou dans une
installation dépendant du Service de
ducteur obéit aux prescriptions de
Porganisation de la circulation des

considéré.
Cette consigne, spéciale de la
salle d’attente des nue 3 fond par

les conducteurs et

Mars 1958.
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b) Inspection finale.

e.
¢) Démarrage.
éplacer 1
trompe
auche et
marche

E. PRECAUTIONS A PRENDRE.

sel, le conducteur
are fois, qu'aucun

teur donne un coup
gé. 11 g’assure, en
signal quelconque

LE CONDUCTEUR DOIT ASSURER SA PROPRE SECU-

RITE.

Tout travail
véhicule ne D
serré
condu
tions

Les conseils détaillés 3 ce sujet
des « Précautions & prendre par le
ter les accidents du travail » ain
et 24 3 26 du présent chapitre.

Mars 1958.
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CHAPITRE II.

MATIERES DE CONSOCMMATION.

A. COMBUSTIBLE,

Le combustible consommé dans les moteurs Diesel rapi-
des, tels que ceux équipant les autorails, est le gasoil.
lair,
par
s. 11
ace
point de vue trés différent de l'essence, laquelle est com-
posée de fractions plus volatiles et plus 1égéres.

Le pouvoir calorifique du gasoil est de ’ordre de 10.000
calories par kilogramme et son poids spécifique d’environ
0,850 kilogramme par litre.

En masse liquide, le gasoil est beaucoup moins inflamma-
ble que I'essence, c’est pourquoi 'emploi du moteur Diesel
asgsure une plus grande sécurité contre I'incendie que le mo-
teur A essence.

Toute le gasoil s’en-
flamme facilité d’allu-
mage es oteurs.

Aot 1950.
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B. HUILES DE GRAISSAGE.

Les huiles de graissage minérales sont également obte-
nues 4 partir du pétrole brut, par distillation des fractions
les plus lourdes et moyennant un raffinage approprié.

Le graissage des moteurs Diesel est assuré au moyen
d’'une huile minérale appropriée, dite huile de graissage
pour moteurs Diesel. Cette huile est également utilisée pour
le graissage de certains organes de 'autorail, notamment
les compresseurs, les boites de vitesse S.L.M. Winterthiir,
certains inverseurs de marche, ete.

Par contre, le graissage des autres organes, tels que les
boites de vitesse Brossel, ponts d’essieu Brossel, turbo-
tranmissions, paliers de moteurs électriques de traction,
carters d’engrenage de moteurs électriques de traction,
etc... exige I'emploi d’huiles minérales différentes de I'huile
de graissage pour moteurs Diesel.

a) Huile de graissage pour moteurs Diesel.

La caractéristique la plus importante d’une huile de
graissage est sa viscosité. La viscosité est la résistance
qu'oppose un liquide au mouvement relatif de ses parti-
cules; c'est Vopposé de la fluidité.

C'est ainsi que si I'huile est trop peu visqueuse (ou trop
fluide), elie ne parviendra pas i se maintenir entre deux
surfaces frottantes; on dit alors que le film d’huile est rom-
pu et il y a contact direct entre les deux métaux.

Par contre, si I'huile est trop visqueuse, un film d’huile
se maintient entre les surfaces frottantes, mais la résis-
tance opposée au glissement de ces surfaces est trop élevée
par suite des résistances internes de I'huile.

La viscosité d'une huile varie considérablement avec la
température et elle diminue au fur et & mesure que cette
derniére augmente.

Une bonne huile de graissage pour moteurs Diesel doit :

1° Conserver une viscosité suffisante & chaud pour assu-
rer un graissage convenable au régime de fonctionnement
normal du moteur;

Aolt 1950.



Livret hlt
9. II.

Table des matiéres.

Table des matiéres.

Numéro
des articles

C. PENDANT LE STATIONNEMENT.
1. Arrét en gare ...............ccoeevennnnn 4
2. Changement de poste de conduite ... 5

3. Travaux a exécuter pendant les
stationnements.

a) généralités 6
b) travaux 3 exécuter 7
4. Abandon d’un engin ... 8

Juin 1958.



L




Livret hlt
9. I1.
Page 1.

CHAPITRE II.

Opérations a effectuer par le conducteur
en cours de route.

A. INTRODUCTION.

En cours de route, le conducteur d’un engin Diesel
observe scrupuleusement les instructions relatives a la
conduite de I’engin considéré (paragraphe 8 de chacun des
chapitres du fascicule 10bis).

Le conducteur applique les instructions générales rela-
tives & la circulation et & I'observance des signaux. Il a
soin notamment de respecter les vitesses autorisées et
Ihoraire prévu. Il tient compte de la densité de la circu-
lation sur les lignes de la S.N.C.B. et met tout en ceuvre
pour éviter les retards tout en veillant 3 ne pas rouler
avant I'heure.

B. PENDANT LA MARCHE.

1. VERIFICATIONS.

Pendant la marche de I'engin, le conducteur observe les
indications données par les instruments du tableau de
bord et les lampes de contrdle. Ces instruments, en nombre
variable selon le type d’engin considéré, comprennent no-
tamment :

— l’appareil de vitesse (enregistreur ou indicateur);

— les tachymeétres (vitesse de rotation du ou des mo-
teur(s) Diesel);

Juin 1958.
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— les thermométres (température de 'eau de refroidis-
sement et de I'huile de graissage du moteur, tempéra-
ture de I'huile de la transmission hydraulique, ete.) ;

— les manométres de frein (conduite générale, frein auto-
matique, frein direct, cylindres a frein, etc.);

— les manométres de contrdle : huile de graissage du
moteur, de la transmission, du réducteur, gasoil, ete.;

— les appareils de mesure électriques : ampéremétres de
traction et de charge batteries, voltmétres, etc.;

— les lampes-témoins : température de I'eau, pression de
Ihuile, relais de terre et d’antipatinage, bon fonction-
nement de la chaudiére et de ’'homme mort, charge
batteries, fermeture des portes, verrouillage, inverseur-
réducteur, etc.

A noter que selon le type d’engin, certains éléments (par
exemple la température d’eau, la pression d’huile, etc.)
peuvent étre contrélées a distance :

— goit par un appareil de mesure indiquant au conduc-
teur directement la valeur de I'élément considéré;

— soit par une lampe-témoin indiquant, par allumage ou
par extinction que la valeur limite admissible pour cet
€lément est dépassée; le fonctionnement d'une lampe-
témoin indique donc que des conditions dangereuses
se présentent; sur certains matériels, il est accompagné
d'un signal acoustique.

2. ANOMALIES.

Pendant la marche, le conducteur attache, de plus, une
attention particuliére aux indices pouvant lui faire sup-
poser qu’il existe une anomalie quelconque; par exemple,
perception d’'un bruit ou d’'une odeur anormale. Une inter-
vention rapide permet trés souvent, en pareil cas, d’éviter
des avaries graves et cofiteuses soit en coupant la traction,
soit en arrétant le moteur Diesel ou le train.

Lorsqu’en cours de route, le conducteur remardque une
anomalie telle que I'engin peut continuer & rouler mais que,
ou bien celui-ci devra étre remplacé au passage dans une
gare déterminée, ou bien que l'intervention d’un spécialiste
Diesel s’avére nécessaire, le conducteur a pour obligation
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d’alerter le plus tét possible la remise propriétaire ou
celle possédant le méme type d’engin ou, le cas échéant,
la remise Diesel la plus proche. Ce service est prévenu par
un télégramme spécial dont plusieurs exemplaires doivent
se trouver en permanence dans une enveloppe ad hoc
placée dans la farde de I'engin Diesel.

C. PENDANT LE STATIONNEMENT.

1. ARRET EN GARE.

Pour arréter le train en gare, le conducteur observe les
instructions applicables a tous les modes de traction. Pour
amener 3 l'endroit désiré un train remorqué ou assuré par
un engin Diesel, dont V'arrét n’a pas été effectué correc-
tement, le conducteur se conforme aux instruetions du
fascicule 3, chapitre IV.

2. CHANGEMENT DE POSTE DE CONDUITE.

Les mesures 3 prendre en cas de changement de poste
de conduite peuvent étre trés différentes d’'un type d’engin
a un autre. Le conducteur doit appliquer scrupuleusement
les instructions détaillées dans la brochure descriptive du
matériel considéré.

Le conducteur doit surtout prendre les mesures néces-
saires afin d’empécher la mise en marche intempestive de
Pengin Diesel.

Aprés chaque changement de poste de conduite, le con-
ducteur doit faire un essai de fonctionnement du frein
afin de se rendre compte de l'efficacité de celui-ci.

Lorsque le changement de poste de conduite coincide
avec le remplacement du conducteur, toutes les opérations
doivent étre faites par 'agent qui termine sa prestation.
Son collégue, commencant son service doit, avant de pou-
voir démarrer 1'engin, essayer le frein et tenir compte des
explications verbales ou données par la voie du livre de
bord par le conducteur terminant son service. Dans le cas
d’'un engin & transmission électrique, il procédera a l'essai
de traction.
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3. TRAVAUX A EXECUTER PENDANT LES STATION-
NEMENTS.

a) Généralités.

Pendant les stationnements, le conducteur procéde, sui-
vant le temps dont il dispose, & des travaux de vérification
et de petit entretien de l'engin Diesel qui lui est confié
[voir b) ci-aprés].

Le conducteur porte reméde aux anomalies constatées
pendant le parcours précédent. Si, pour une raison quel-
conque, ce n'est pas possible, le conducteur inscrit la de-
mande de réparation sur le formulaire M. 554. Il note au
livre de bord les indications qu’il estime utile de trans-
mettre a ses collégues.

Les instructions de dépannage prévoient les organes que
les conducteurs peuvent démonter et les appareils qu’ils
peuvent régler sans danger pour la sécurité et sans consé-
quence pour le bon état de conservation du matériel.

Lors de la visite et du dépannage de ’engin Diesel, dé-
fense formelle est faite au conducteur de se placer en-
dessous de son vehlcule, entre les roues de l'engin ou a
un endroit quelconque oll sa propre sécurité est compro-
mise, avant d’avoir pris au préalable toutes les mesures de
sécurité prescrites par les instructions.

Si la visite ou le dépannage doivent s’effectuer sur une
voie de circulation ou d’attente d’'une gare, le conducteur
ne peut pénétrer sous le véhicule ou se placer & un endroit
dangereux sans avoir, au préalable, demandé et obtenu
Pautorisation du chef de gare ou de son représentant par
un E.S. 427 et sans avoir placé les signaux prescrits pour
la protection de I'engin.

Le frein & main des postes de conduite doit &tre serré.
Les roues de 2 essieux au moins doivent étre calées au
moyen de blocs d’arrét.

I1 est interdit aux conduceturs de grimper sur le toit
d'un engln Diesel si toutes les mesures de sécurité néces-
saires n’ont pas été prises.

Dans le cas des locomotives & capot (une seule cabine
de conduite), il est strictement défendu de pénétrer sous
le capot sans que le moteur Diesel ne soit arrété.
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Dans le cas des locomotives ou autorails & transmission

de batterie.

b) Travaux a exécuter,

a titre d’exemple :

— Répéter les opérations prévues avant le départ, selon
le temps dont on dispose; :

— Vérifier ’étanchéité des circuits d’eau, d’huile et de
gasoil;

— Vérifier la pression d’huile, les niveaux du gasoil, de
Ieau de refroidissement et de l'eau de chauffage;

— Contrdler les niveaux d’huile dans le(s) moteur(s), les
organes de la transmission et les accessoires du véhi-
cule;

— S’assurer du fonctionnement correct du moteur; un

bruit inhabituel, une
ent coloré, une tempé-
huile trop faible, etc.;

— Examiner I'état de la transmission, des arbres a car-

d’ap-
ete.;

_ ifica-
cation est prévue;

— Vérifier le fonctionnement de la chaudiére ou du brii-
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— Purger les réservoirs 3 air comprimé;

— Nettoyer le tableau de bord, l'intérieur du poste de
conduite;

— Essuyer a sec le(s) moteur(s) Diesel;

— Controler le bon état de la suspension du véhicule et
de ses divers équipements;

— Visiter sommairement les roues, vérifier la températurs
des boites d’essieux et graisser éventuellement la timo-
nerie de frein,

4. ABANDON D'UN ENGIN.

Défense formelle est faite au conducteur d’abandonner
I'engin Diesel qui lui est confié sauf dans les cas prévus
aux instructions. En de telles circonstances, il a toujours
pour obligation avant de quitter le véhicule de :

— Remettre I’équipement moteur en état de stationne-
ment (moteurs arrétés, levier de changement de
marche ou manette d’inversion au point mort, circuits
électriques ouverts) ;

(sauf exceptions prévues éventuellement & certains
chapitres du fascicule 10bis.)

~— Serrer le frein 4 main du poste de conduite qui sera
occupé au prochain départ;

— Purger éventuellement linstallation pneumatique en
se conformant aux instructions contenues dans la bro-
chure descriptive du type d’engin;

— Fermer le cas échéant, le coffre d’outillage;

— Refermer les portes de la ou des cabines de conduite
et du capot.

Si I'engin doit étre abandonné sur une voie en pente, le
conducteur doit prendre toutes les mesures nécessaires
pour éviter sa mise en marche intempestive — notamment
serrer tous les freins & main — et, au besoin, caler les
roues d'un essieu au moyen des blocs d’arrét se trouvant
dans 1’outillage.

Par ailleurs, en période hivernale, le conducteur se con-
forme aux prescriptions prévues au fascicule 9, chap. VII
(Mesures de précautions a prendre contre le gel).
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CHAPITRE IIL.

Opérations apres 1’arrivée.

1 A. GENERALITES.

A sa terminaison de service, le conducteur compléte son
rapport journalier M. 554 en signalant toutes les avaries
ou défectuosités qu’il a constatées a4 l’engin au cours du
service,

Il annote au livre de bord les renseignements qu’il juge
nécessaire de communiquer & ses collégues.

2 B. RELAIS DE CONDUCTEUR.

En cas de relais de conducteur (si le temps entre le der-
nier parcours effectué et le parcours suivant est inférieur
a 10 minutes) le conducteur, prenant possession de I’engin
Diesel, doit se rendre & la cabine de conduite qui était
occupée lors du dernier parcours, afin de recueillir auprés
du conducteur abandonnant le train, tous les renseigne-
ments utiles concernant le fonctionnement du matériel
qu'il va conduire. Il en est de méme si le temps entre le
dernier parcours effectué et le parcours suivant est supé-
rieur & 10 minutes, mais & condition que les heures de
service des deux conducteurs leur permettent de se ren-
contrer.

S’il y a lieu de changer de cabine de conduite, c¢’est le
conducteur abandonnant I’engin Diesel qui effectue dans
la cabine abandonnée les manceuvres prévues au para-
graphe 8 des différents chapitres du fascicule 10 bis.

I1 remet ensuite les clefs et manettes amovibles au con-
ducteur qui le relaie.

Si le temps entre le dernier parcours effectué et le par-
cours suivant est supérieur & 10 minutes et si les heures
de service des deux conducteurs ne leur permettent pas de
se rencontrer, les opérations a effectuer par le conducteur
abandonnant I’engin Diesel sont les mémes que celles pré-
vues au chapitre II — paragraphe 4.
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Le conducteur qui plus tard prendra possession de I’en-
gin y effectuera, dans la mesure du temps disponible, les
opérations comme prévu au premier départ.

C. TERMINAISON D’UN SERVICE AVEC UN ENGIN
DIESEL. -

Le conducteur qui gare un engin Diesel en remise a la
terminaison du service prend toutes les mesures prescrites
au chapitre II paragraphe 4 du présent fascicule.

Toutes les opérations spéciales 3 effectuer par le per-
sonnel & la rentrée 4 la remise sont reprises pour chaque
type d’engin Diesel, dans le paragraphe 9 de chacun des
chapitres du fascicule 10bis.

Si I’engin est garé a l'intérieur de la remise, le conduc-
teur I'immobilise en tenant compte, si possible de l'instal-
lation de ventilation et d’évacuation des gaz.

Au cas ol le conducteur a constaté une avarie ou un
défaut important & un organe de l’engin Diesel, il donne
toutes les explications nécessaires au contremaitre d'en-
tretien ou de cour en service ou & son délégué (visiteur,
metteur au point, électromécanicien, ajusteur).

D. APRES TERMINAISON DU SERVICE.

Apres sa terminaison de service, le conducteur remet au
contremalitre de cour ou & son représentant sa feuille de
travail et autres documents ainsi que les clefs de l’engin
Diesel qu’il a desservi.

Les retards de traing a charge du service M.A., les
irrégularités ou incidents qui se sont produits durant son
service, ainsi que les constatations éventuelles relatives a
I’état de la voie et de la signalisation doivent étre inscrites
par le conducteur sur sa feuille de travail.

Lorsque des retards de trains, quelle que soit leur
cause, ont eu pour conséquence un prolongement de la
prestation du conducteur, celui-ci doit en faire mention
a sa feuille de travail.

Aprés terminaison du service, le conducteur doit égale-
ment se renseigner sur le service & assurer le(s) jour(s)
suivant(s).
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CHAPITRE 1V,

Eclairage,
Chauffage et Ventilation.

A. ECLAIRAGE.
1. GENERALITES.

Le conducteur doit allumer les feux des enging Diesel
en service suivant les instructions reprises au fascicule 2,
chapitre XI. L’éclairage des salles de machines ne doit
s'effectuer qu’en cas de besoin.

2. ECLAIRAGE INTERIEUR DES AUTORAILS.

Le conducteur assure I’allumage et I’extinction des appa-
reils d’éclairage au cours du service, sur tous les autorails
possédant un interrupteur d’éclairage au tableau de bord.

Pour les autorails qui ne disposent pas d’interrupteur
au tableau de bord, I’éclairage incombe au chef-garde.

Les heures d’allumage et d’extinction dans les parties
d’autorails accessibles au public sont indiquées a P'an-
nexe L

Pour les traversées des tunnels, les lampes doivent étre
allumées immédiatement avant 'entrée et éteintes immé-
diatement apres la sortie,

En cas de tunnels rapprochés, il n’est pas obligatoire
de procéder a l'extinction intermédiaire entre ceux-ci.
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3. ECLAIRAGE INTERIEUR DES REMORQUES
T. 732-734.

Les remorques ne disposent pas de sources de courant.
L’alimentation du circuit d’éclairage est réalisée a l'inter-
médiaire du cablot, par le premier ou le deuxiéme autorail
si la remorque se trouve entre 2 autorails.

L’alimentation peut aussi étre réalisée par une installa-
tion fixe installée dans les gares. Dans ce but, il y a sur
chaque remorque un transformateur et un redresseur.

L’éclairage est mis en service par l'intermédiaire d'un
interrupteur directionnel avec fléches donnant l'indication
de 'autorail fournisseur du courant. La fléche dirigée vers
le bas permet d’utiliser la source extérieure pour 'alimen-
tation de la remorque.

N.B. Sur le nouveau matériel (autorails et remor-
ques), un dispositif placé dans le coffret électrique permet
d’obtenir un demi-éclairage.

Ce dispositif ne peut étre utilisé que lors des station-
nements. Il est destiné a éviter I’épuisement de la batterie.

B. CHAUFFAGE ET VENTILATION.
1. GENERALITES.

La mise en marche, 'arrét et le dépannage éventuel des
installations de chauffage et le cas échéant de ventilation
équipant les engins Diesel sont du ressort du conducteur.
Cependant, dans le cas d’autorails accouplés a des remor-
ques, le chef-garde doit intervenir pour le réallumage du
chauffage de la remorque aprés changement de froni de
I'autorail.

Le chauffage des trains commence le 15 septembre
a 0 heure et finit le 31 mai a 24 heures.

Cette période est prolongée jusqu’au 1°* juillet pour les
trains circulant sur les lignes 42, 43, 44, 45, 49, 163, 165,
166, 167.
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De décembre 4 mars inclus, le chauffage est maintenu
en service entre 20 heures et 8 heures, quelle que soit la
température extérieure.

Le chauffage préalable des trains a lieu du 1" novembre
au 31 mars. Lorsque linstallation permet le chauffage
préalable, la durée de celui-ci est fixée & :

30’ pour les températures comprises entre 0° et 12° C;
45 » > —5°Cet0°C;
60’ » inférieures & — 5° C.

2. INSTALLATIONS SUR LES AUTORAILS ET RE-
MORQUES.

On distingue 6 types d’installations :
Chauffage & eau chaude :
a) Chauffage & eau chaude avec chaudiére Ideal Classic;
b) » par leau de circulation du
moteur;
¢) Chauffage a cau chaude avec brileurs a gasoil systeme
Westinghouse;
d) Chauffage par un systéme combinant le chauffage
repris en b) et en c¢);
Chauffage par air pulsé :
e) Chauffage par air pulsé, chauffé directement par brii-
leur & gasoil Westinghouse et ventilation;

f) Chauffage et fonctionnant en
ordre princip chaleur de I'eau
chauffée par Westinghouse).

Les particularités techniques relatives au fonctionne-
ment de ces installations sont exposées au fascicule 10,
chapitre VIL

a) Chauffage par eau chaude avec chaudiére Idéal Classic
(type 601).

La chaudilre est allumée au début de la saison hivernale
et ne peut étre éteinte que pour travaux d’entretien ou
en cas d’immobilisation de I'autorail.
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En marche normale, la vanne Z placée sous une ban-
quette du petit compartiment de 2¢ classe et les vannes de
reglage des circuits doivent &tre ouvertes. Le conducteur
régle l'intensité du chauffage en modifiant l'allure de la
chaudiére; a cet effet, il suffit de fermer plus ou moins
le clapet d’entrée d’air de celle-ci. Le conducteur vérifie
également le niveau d’eau ainsi que sa température, la-
quelle peut étre voisine, au maximum, de 90° C.

b) Chauffage a eau chaude par eau de circulation du
moteur (autorails légers t. 551-552-553).

La mise en service du chauffage s’'obtient par la manceu-
vre du robinet a 3 voies.

Les ventilateurs Torpédo placés dans la toiture sont
manceuvrés par le chef-garde.

¢) Chauffage par eau chaude avec briileur 3 gasoil sys-
téme Westinghouse (AR type 604-605-630, remorques
732-734).

La mise en service
Iinterrupteur général
positions. Un disposit
pérature a Uintérieur
déterminées en agissant sur le débit du briileur.

Cette installation est automatique et indépendante du
circuit d’eau de refroidissement du moteur.

est alimentée
r le deuxiéme
a l'interven-
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d) Chauffage par un systéme combinant le chauffage
repris en b) et en ¢) (autorails t. 554-602-603).

L’installation permet d’utiliser comme source de cha-
leur, soit le briileur, soit le moteur Diesel.

En principe, il est défendu de chauffer l'autorail au
moyen de V'eau de refroidissement du moteur lorsque I'on
ne peut pas maintenir la température de 'eau de refroi-
dissement & 65° C au minimum.

Lorsque le chauffage de I'autorail doit se faire au moyen
de I'eau de refroidissement du Diesel, le robinet a 4 voies
doit &tre mis dans la position correspondante avant de lan-
cer le moteur pour éviter de trop grandes variations de
température aux culasses (fissuration).

e) Chauffage par air pulsé, chauffé par brilleur & gasoil
Westinghouse et ventilation (autorails t. 608-620-670).

L’installation de chauffage et de ventilation est entiére-
ment indépendante du ou des moteurs Diesel sur les auto-
rails doubles (620) ou triples (670). Il existe une installa-
tion individuelle par voiture.

La mise en marche et 'arrét du chauffage en hiver (mo-
teur de ventilateur et brfileur) ou de la ventilation en été
(moteur de ventilateur) pour 'ensemble des voitures cons-
tituant V'autorail, s’obtiennent par la manceuvre d'un des
interrupteurs de cabine de conduite (n° 212).

L'interrupteur principal du moteur de ventilateur
(n° 201) est toujours maintenu fermé, sauf pour isoler une
installation en cas d’avarie.

er du régime
position par le
et & la fin de

En été, lorsque la température dépasse 25° C, la ventila-
tion doit &tre mise en marche 20 minutes avant I’heure de
départ. Un autorail ne peut étre rebuté pour manque de
ventilation.
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f) Chauffage et ventilation par air pulsé, systéme Westing-
house (AR triples 653, 654, 655).

L’installation de chauffage et de ventilation est com-
mune aux 3 voitures constitutives de l'autorail. Elle est
disposée sur la voiture médiane. Sauf pour le chauffage
électrique, elle est indépendante des moteurs Diesel.

La m eur
eau-air) use
4 'aide les
interrup du

moteur de la pompe, le tout se trouvant dans 'armoire de
la voiture médiane.

En cas de stationnement prolongé, en remise ou dans une
gare pourvue d'un réseau de distribution de vapeur, le pré-
chauffage peut étre assuré au moyen de la vapeur, sans
devoir faire tourner le moteur Diesel. II incombe dans ce
cas au conducteur, aprés mise en marche des ventilateurs,
de procéder au raccordement des boyaux de chauffage.

Le préchauffage 4 la vapeur cesse 10 minutes avant
I'heure de départ.

est assurée en fermant
moteurs de ventilateurs
la. voiture médiane. Lo
° C, les moteurs Diesel g
che 20 minutes avant I'heure de départ pour faire fonction-
ner la ventilation.

Un autorail ne peut étre rebuté pour manque de ventila-
tion.

S ser du régime
« » position par le
p la but et a la fin
d re
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3. INSTALLATIONS SUR LES LOCOMOTIVES DE MA-
NEUVRE.

Le chauffage de la cabine de conduite est réalisé par des
chaufferettes & eau chaude.

Le dégivrage est assuré par de l'air chaud pulsé ou par
des dégivreurs électriques.

Les particularités tec s au fonctionne-
ment de ces installations ns le fascicule 10,
chapitre VII et dans le par. 6 des diffé-

rents chapitres.

4, INSTALLATIONS SUR LES LOCOMOTIVES DIE-
SEL-ELECTRIQUES DE LIGNE.

Sur les locomotives pour services mixtes (t. 201, 202,
204) est installée une chaudiére de vapeur qui permet de
chauffer pendant la période hivernale les rames voyageurs
remorgquées.

Le contrdle de cette chaudiére en cours de route incombe
au conducteur.

La description des circuits d’eau, de la vapeur, du gasoil
et de l'air, ainsi que les prescriptions concernant le traite-
ment des eaux, se trouvent dans le fascicule 10, chap. VIL

Le fonctionnement de l'appareillage électrique, la mise
en service et hors service de la chaudiére sont repris au
fascicule 10bis, par. 6 de I'engin considéré.

Les précautions & prendre contre le gel sont repris dans
le chap. VII du présent fascicule.

Rappelons sommairement le fonctionnement de la chau-
diere,

Juin 1958,
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La circulation de l'eau et du gasoil est assurée par des
pompes. L’air nécessaire 3 la, combustion est fournie par
un ventilateur.,

d
d
n

La pompe & eau, la pompe & gasoil et le ventilateur sont
entrainés par un moteur électrique alimenté par la batterie.

Ce moteur concu sous forme de commutatrice fournit

Pour les différentes opérations de chauffage en cours
de route, le conducteur se conforme aux instructions repri-
ses au fascicule 6 du livret du hit.

Juin 1958,



Livret hit
9, IV.

Annexe 1,

HEURES D’ALLUMAGE ET D’EXTINCTION
DES APPAREILS D’ECLAIRAGE DES VOITURES
(EHeures en vigueur en 1958)

1'e dizaine 2¢ dizaine 3¢ dizaine
Mois 1 gu 10 inclus) (11 au 20 inclus) (21 au 31 inclus)

Allu- Extinc- Allu- Iixtine- Allu-

mage tion mage tion mage
Janvier 16.45 8.50 16.55 8.45 17.10 8.40
Février 17.25 8.20 17.45 8.05 18.05 7.50
Mars 18.20 7.30 18.35 7.10 18.55 6.45
Avril 19.10 6.20 19.25 6.00 19.45 5.35
Mai 20.05 5.15 20.20 4.55 20.35 4.40
Juin 20.50 4.25 21.05 4.25 21.05 4.25
Juillet 21.00 4.30 20.55 445 20.35 5.05
Aot 20.20 5.20 19.55 535 19.30 5.55
Septembre 19.05 6.1.0 18.40 6.30 18.20 6.45
Octobre 17.55 7.00 17.35 7.15 17.15 7.35
Novembre 16.55 7.55 16.45 8.10 16.35 8.25
Décembre 16.35 8.40 16.35 8.50 16.35 8.50

LRemarques.

Pendant les heures d’éclairage des trains, prévues ci-
dessus, le conducteur doit procéder a l'éclairage complet
des Jampes d’un autorail & quai, 15 minutes avant I'heure
de départ au moins. Lorsque l'autorail est accessible au
public plus de 15 minutes avant I'heure de départ, le con-
ducteur procédera 3 1’éclairage des lampes d'un seul cir-
cuit (demi-éclairage) si l'installation le permet,

Sauf instructions spéciales, les autorails & quai pendant
ies heures d’éclairage ne peuvent &tre accessibles au public
plus de 30’ avant 'heure de départ du train.

Par temps couvert, les heures d’allumage et d’extinction
peuvent &tre respectivement avancées ou retardées de
30 minutes.

Juin 1958,
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CHAPITRE IV

MESURES DE PROTECTION CONTRE L’INCENDIE.

A. MOYENS DE PROTECTION.

Les autorails sont protégés contre l'incendie au moyen
d’appareils extincteurs, comprenant :

1. Des appareils & anhydride carbonique liquéfié (CO2)
générateur de neige carbonique;

2. Des appareils & tétrachlorure de carbone;
3. Des appareils & bromure de méthyle;
4. Des appareils & mousse carbonique.

L’annexe I donne la liste des appareils qui doivent se
trouver sur les autorails. LLe mode d’emploi de chaque appa-
reil extineteur doit étre inscrit trés lisiblement sur ’appa-
reil lui-méme ou sur une affiche apposée a c6té de 'endroit
ol il se trouve.

1. Appareils & anhydride carbonique liquéfié (CO2).

Les appareils & anhydride carbonique liquéfié contien-
nent de 'anhydride carbonique emmagasiné dans une bon-
bonne sous forte pression (65 kg/cm2) a la température de
15° C). Cette bonbonne est reliée & un cone diffuseur ou
tromblon. Quand on actionne 'extincteur, I’anhydride car-
bonique en se dilatant dans le tromblon, reprend sa forme
gazeuse mais partiellement seulement; il donne aussi nais-
sance a de I'anhydride carbonique solide (neige carbonique)
trés froid (70° C sous zéro).

Ces appareils, dont l'action extinctrice est trés puis-
sante, conviennent pour éteindre toutes les catégories de
feux qui peuvent survenir dans un autorail. Le gaz et la
neige carbonique sont non conducteurs de I'électricité. Ils ne
causent aucun dégit au matériel éteint et ne sont ni toxi-
ques ni dangereux pour ceux qui les utilisent. Il est trés
important, aveec ce genre d’appareil, d’attaquer le feu, non
a distance de celui-ci, mais & bout portant.

Aofit 1950.
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Les extincteurs & anhydride carbonique (CO2) sont in-
sensibles a la gelée; par contre, il faut éviter de les exposer
a des températures trop élevées (au-dessus de 35° C), sans
quoi la pression atteinte risque de faire fonctionner la sou-
pape de sfireté et 'appareil se décharge de lui-méme.

2. Appareils a tétrachlorure de carbone.

Le tétrachlorure de carbone est un liquide gqu’on projette
sur le foyer d’incendie soit par 'action d’une pompe a main,
soit par de I'azote ou de 'anhydride carbonique qui se trou-
vent comprimés dans les appareils et qu’on libére.

Les appareils a tétrachlorure peuvent, en cas de besoin,
servir & éteindre toutes les catégories de feux, mais ils sont
plus spécialement destinés & combattre les foyers d’incen-
die éclatant dans les moteurs & combustion interne, ainsi
que dans les machines et appareillages électriques.

Le tétrachlorure de carbone est non conducteur de
Iélectricité. Il présente cependant l'inconvénient de déga-
ger, au contact du feu, un gaz trés toxique (phosgéne). Il
faut donc prendre certaines précautions pour I'emploi des
appareils a tétrachlorure; aprés usage en local fermé no-
tamment, il faut que celui-ci soit immédiatement évacué ou
aéré convenablement.

Les appareils sont insensibles & l'action de la gelée. Le
tétrachlorure ne détériore pas les objets atteints.

3. Appareils & bromure de méthyle.

Le bromure de méthyle est un agent extincteur mis sous
pression sous forme liquide & l'intérieur d'une ampoule en
cristal, scellée par soudure. Cette ampoule est elle-méme
placée dans une gaine protectrice en acier. En brisant le bec
de 'ampoule, le bromure de méthyle se vaporise et est pro-
jeté sur le foyer.

Le bromure de méthyle a une action extinctrice plus
puissante que le tétrachlorure de carbone. Il convient pour
éteindre toutes les catégories de feux. Il ne détériore pas

Actt 1950.
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les objets atteints. Les gaz dégagés au contact du feu sont
beaucoup moins toxiques qu’avec le tétrachlorure. La va-
peur dégagée par le bromure de méthyle est anesthésique,
mais aucun danger n’existe avec les appareils contenant le
bromure en ampoule scellée.

Les appareils & bromure sont insensibles & I'action du
gel.

4. Appareils & mousse carbonique,

Les appareils 2 mousse renferment deux solutions qui
dans la position verticale normale de I'appareil sont main-
tenues séparées I'une de I'autre. Par renversement de 1'ap-
pareil, accompagné généralement d’une manceuvre simple
(percussion, ou manceuvre d’un croisillon actionnant une
soupape), les deux solutions entrent en contact et forment
une mousse extinctrice (dite mousse carbonique) qui est
projetée par une tubulure sur le foyer d’incendie.

La mousse adhére sur les surfaces des matériaux en com-
bustion aussi bien verticales qu’horizontales et empéchant
ainsi facilement le feu de se réallumer & nouveau.

appareils disponibles.

Aoiit 1950.
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Remarque sur les moyens d’extinction.

rs é
ont
limi
tion
feu n’aie pris une trop grande extension est-elle décisive.

eleauestt

t qu'il faut

P’endroit ou
cendie.

B. DESCRIPTION ET MODE D’EMPLOI DES APPA-
REILS.

1. Appareils & anhydride carbonique.

Les appareils équipant les autorails sont de 3 capacités
différentes : 30 kg, 5 kg et 2 kg.

a) APPAREILS A 30 KG DE €02 (MARQUES DIVERSES).

Ces appareils comprennent (fig. 1a) :

en acier, fermée a sa partie su-
anne spéciale, qui se maneuvre

— Un boyau en caoutchouc de 10 & 12 métres de lon-
gueur, raccordé a la vanne;

— Un tromblon, sorte d’entonnoir allongé, raccordé au
boyau et muni d’une poignée.

ermettant
hette doit

Pour utiliser I'appareil, il faut :
1. Déplomber la vanne de la bonbonne;

2. Saisir le tromblon par la poignée et dérouler le boyau
en caoutchouc;

3. Ouvrir la vanne de la bonbonne en tirant a fond sur le
levier;

Aott 1950.
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4. Approcher le plus prés possible du foyer et projeter le
CO2 jusqu’a extinction. Refermer la vanne pour arréter
I’émission de CO2 g’il y a lieu.

Si le tromblon est muni d’une gichette, celle-ci peut ser-
vir & régler I'’émission du CO2 suivant les besoins. Toute-
fois, il ne faut jamais ouvrir la vanne de la bonbonne sans
maintenir la géchette en position ouverte, sinon on risque
de faire éclater le boyau sous la pression du gaz au moment
de 'ouverture de la vanne.

b) APPAREILS A 5 KG DE CO2.

Ces appareils, plus petits, sont semblables dans leur con-
ception et leur mode d’emploi, aux appareils & 30 kg. Moins
lourds, ils peuvent étre déplacés plus rapidement.

¢) APPAREILS a 2 KG DE 002 (fig. 1b).

Ces appareils, encore plus petits, ne comprennent qu’une
bonbonne fermée par une vanne & levier et un tromblon
orientable.

Pour utiliser I'appareil, il faut :

1. Décrocher I'appareil et déplomber la vanne de la bon-
bonne;

2. Diriger le tromblon vers le foyer et éteindre et ap-
puyer sur le levier de la vanne,

2. Appareils a tétrachlorure de carbore (marque Sicli)
(fig. 2).

Ces appareils comprennent un réservoir cylindrique en
acier doux contenant environ 2 litres de tétrachlorure de
carbone, mis sous pression au moyen d’anhydride carboni-
que. A la partie supérieure du réservoir se trouve un aju-
tage dont 'ouverture est commandée par une vanne ma-
neeuvrée par un petit volant.

Pour utiliser 'appareil, il faut :
1. Décrocher 'appareil et déplomber la vanne;
2. Renverser l'appareil, la vanne vers le bas;

3. Dévisser la vanne et diriger le jet de liquide extincteur
projeté par l'ajutage a la base du foyer.

Aot 195).
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3. Appareils a bromure de méthyle (marque Técalémit)
(fig. 4).

Ces appareils comprennent une ampoule en cristal sou-
dée, contenue dans une gaine métallique protectrice.

Pour utiliser 'appareil, il faut :

1. Déplomber l'appareil et rabattre la bride pivotante.
Retirer 'ampoule en cristal;

2. Tenir I'ampoule le bec dirigé vers le haut. Casser le

bec en poussant sur le levier au moyen du pouce et diriger
le jet vers la base des flammes en fauchant.

N.B. Pendant le fonctionnement, ne jamais retourner
Pappareil le bec en bas. Si le feu se déclare dans un endroit
inaccessible selon le mode d’emploi ci-dessus, on peut aussi
casser le col de 'ampoule contre un obstacle quelconque et
la laisser tomber ensuite en-dessous du foyer d’incendie.

4. Appareils & mousse.

Ces appareils sont constitués d’une sorte de bonbonne
contenant, en vase séparé, les deux solutions et portant, 3
la partie supérieure, un ajutage plombé ainsi qu'un croisil-
lon (ou un percuteur).

a) APPAREILS A CROISILLON (marque : Philips et Pain,
Minimax) (fig. 3).

1. Décrocher I'appareil, enlever le capuchon de I'ajutage
et déplomber le croisillon;

2. Dévisser a fond le croisillon;

3. Retourner complétement I'appareil (croisillon vers le
bas) en le tenant par la poignée et diriger le jet de mousse
extinctrice sur le foyer.

b) APPAREILS A PERCUSSION (marque : Técalémit, Sicli).
1. Décrocher I'appareil, enlever le capuchon de I'ajutage
et déplomber le percuteur;

2. Retourner complétement I'appareil (percuteur vers le
bas) en le tenant par la poignée et frapper le percuteur sur
le sol;

3. Maintenir I'appareil en position renversée et diriger le
Jjet de mousse extinctrice sur le foyer.

Aottt 1950.
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C. OBLIGATIONS DU CONDUCTEUR.

11 particuliére-
plus impor-
interne que

t que les matériaux combustibles
poussiéres, etc...) constituent,
de gasoil, des matiéres particu-

Le conducteur a pour obligation de se conformer aux
régles ci-dessous :

1. Le condteur doit avoir une connaissance parfaite :

a) du maniement des différents types d’appareils ex-
tincteurs, équipant les autorails qu'il dessert ainsi que

b) des emplacements occupés par ces appareils dans les
voitures.

A cet effet, il doit étudier avec soin les indications conte-
n outre, un ense
e théorie, et est
netion de feu o
4 autorails.
Aucune excuse d’ignorance ne peut &tre admise en la ma-
tiére,

Aottt 1950.
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" 4, Les postes de conduite doiven

état de propreté et il est interdit

déchets de coton, chiffons, ete...

combustible. Les moteurs Diesel doivent étre maintenus en
bon état de propreté et & I'état aussi sec que possible.

5. 11 est défendu de se servir d'un falot allumé pour la
visite d'un autorail. Cette derniére s’effectue a I'aide d'une
balladeuse ou d'une lampe électrique de poche.

6. Il est interdit de fumer & l'intérieur et aux abords im-
médiats du moteur des autorails légers Brossel ainsi que
dans les postes de conduite isolés des autorails lourds.

7. Tl est interdit de faire passer ou de laisser stationner
des autorails sur une fosse contenant des matiéres en igni-
tion, en particulier des basculages de cendriers de locomo-
tives.

9. En cas de commencement d’incendie, le conducteur
arréte le véhicule et combat le feu au mieux avec les moyens
dont il dispose. Le plus souvent la rapidité de son interven-
tion est le facteur décisif pour limiter 'extension du feu.

Si nécessaire, le conducteur n’hésite pas a faire appel, par
lintermédiaire du chef-garde, & du secours extérieur.

10. Lorsqu'il a été £ il convient,
une fois le feu éteint, d’ de conduite
et les compartiments & oute intoxi-

cation par les émanations des produits extincteurs.

Aofit 1950.
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QUESTIONS.

Quels sont les différents types d’appareils extincteurs
équipant les autorails?

Que savez-vous des appareils extincteurs & anhydride
carbonique ?

Que savez-vous des appareils extincteurs & bromure de
méthyle?

Que savez-vous des appareils extincteurs 4 tétrachlo-
rure de carbone?

Que savez-vous des appareils extincteurs a mousse car-
bonique ?

Expliquez le mode d’emploi des ap areils extincteurs &
anhydride carbonique.

Expliquez le mode d’emploi des appareils extincteurs a
tétrachlorure de carbone.

Expliquez le mode d’emploi des appareils extincteurs
a bromure de méthyle.

Expliquez le mode d’emploi des appareils extincteurs &
mousse.

Quelles sont les obligations du conducteur d’autorail en
vue de diminuer les risques d’incendie ?

Aotit 1950.
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APPAREILS EXTINCTEURS DINCENDIE DEVANT
SE TROUVER SUR LES AUTORAILS.

1. Autorails légers types 551-552-553 (Brossel).

— Un extincteur 3 mousse de 7 ou 10 litres type Trans-
port;

— Un extincteur & tétrachlorure de carbone (2 litres)
ou & bromure de méthyle, soit au total1 + 1 =2 appareils.

2. Autorails simples types 600-601-651.

— Un extincteur de 5 kg CO2 (compartiment bagages
cGté opposé 4 la salle des machines) ;

— Deux extincteurs & bromure de méthyle de 1 litre (un
dans chacun des postes de conduite) ;

— Un extincteur & mousse de 7 ou 10 litres type Trans-
port (salle des machines),

soit au total 1 + 2 + 1 = 4 appareils.

3. Autorails simples types 606-608.

— Un extincteur de 30 kg CO2 (compartiment bagages
voisin de la salle des machines) ;

— Un extincteur de 2 kg CO2 (compartiment coté op-
posé au moteur) ;

— Deux extincteurs & bromure de méthyle de 1 litre (un
dans chacun des postes de conduite),

soit au total 1 + 1 -+ 2 = 4 appareils.

4. Autorails doubles type 620.

— Deux extincteurs de 30 kg CO2 (un dans chacune des
plates-formes les plus rapprochées de la salle des ma-
chines) ;

— Deux extincteurs de 2 kg CO2 (un dans chacune des
plates-formes centrales) ;

— hyle de 1 litre (un
dans

soi

Aoiit 1950.
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5. Autorail double type 652.

— Un extincteur 3 30 kg CO2 (compartiment contigu &
la salle des machines) ;

— Deux extincteurs 4 2 kg CO2 (un dans chacun des
sas intermédiaires) ;

— Deux extincteurs & bromure de méthyle de 1 litre (un
dans chacun des postes de conduite),
soit au total 1 4 2 + 2 = 5 appareils.

6. Autorails triples types 653, 654, 670, 671.

— Deux extincteurs de 30 kg CO2 (un dans le sas et
un dans le compartiment bagages voisin & chacune des
salles de machines) ;

— Quatre extincteurs de 2 kg CO2 (répartis dans les
sag intermédiaires) ;

— Deux extincteurs 4 bromure de méthyle de 1 litre (un
dans chacun des postes de conduite),
soit au total 2 + 4 + 2 = 8 appareils.

Remarques importantes.

I. Les extincteurs de 30 kg & CO2 placés dans les sas ou

les ¢ types 6086, 608, 652,
653, étre accessibles du
coté n panneau amovible

découpé dans la cloison.

II. Tous les appareils, sauf ceux placés dans les postes
de conduite ou salles de machines non accessibles aux voya-
geurs, doivent étre placés dans une armoire plombée au
moyen de ficelle.

III. Les armoires contenant les appareils a 30 kg de
CO2 doivent étre concues de telle facon que le boyau
puisse &tre déroulé aisément sans devoir au préalable enle-
ver la bonbonne. En outre, celle-ci sera fixée dans ’armoire
au moyen de courroies en cuir avec boucle, de fagon a pou-
voir la détacher rapidement en cas de besoin.

Aot 1950,
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